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16.  Abstract 

  在本系列前四个报告中的三份报告中，我分析了 1984 至 2011 年间注册轻型车数量、行驶距

离和燃油消耗量的变化。这些分析包括绝对数值以及每人、每个司机、每个家庭、和每车（如

适用）的数据。这三个报告的主要发现是，我所统计的每项数据都在 2004 年左右达到了最大值

。我认为，由于各项统计数据的最大值发生在经济衰退（2008 年）之前，因此各项数据的减少

可能反映了社会基本的非经济的变化。因此，这些最大值很可能会在较长时间内不会改变。本

报告提供了 2012 年相关数据的简要更新。 
  本研究的主要结论如下： 

(1) 尽管人口增长，轻型车燃油消耗的绝对数值在 2004（最大消耗年度）至 2012 年

间下降了 11％。 
(2) 至 2012 年，每人、每个司机、每个家庭、以及每车（如适用）的燃油消耗量从最

大值（2004 年左右）下降幅度最大（平均约 16％），其次是行驶距离（约 8％）

和汽车数量（约 6％）。（燃料消耗的下降幅度最大，部分源于车辆的燃油经济

性的改善。） 
(3) 2012 年每人、每个司机、每个家庭拥有车辆和行驶距离相当于 90 年代早期和中

期水平。2012 每人、每个司机、每个家庭拥及每车的油耗率低于 1984 年（本文

引用数据的第一年）的水平。 
(4) 在研究数据中没有证据表明最近各个统计数据的减少是暂时性的。事实上，在 11

个统计数据中，2012 年的 6 个数据较 2011 年有所减少，3 个数据无明显变化，

只有 2 个数据有所增长。 
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