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16.  Abstract 

本研究对无人驾驶车辆累计道路行驶安全记录进行了初步分析。分析的数据包括了十个

当前被加利福尼亚州批准进行无人驾驶车辆测试的公司中的三个（谷歌、德尔福和奥迪）。本

研究比较了这些车辆和所有传统汽车 2013 年在美国的安全记录（调整了不涉及死亡事故的欠采
样问题）。 

在解释本研究发现的过程中，有两个重要的前提值得关注。首先，与传统汽车相比（大

约每年 3 万亿英里），无人驾驶车辆累积的里程还比较低（120 万英里）。另外，无人驾驶车
辆迄今只在有限的工况下行驶（例如，避免多雪的地区）。因此，它们的行驶工况并不代表传

统汽车的总体行驶工况。 
考虑到这些前提，本研究有四个主要的发现。第一，当前的最佳估计表明，与传统汽车

相比，无人驾驶车辆有更高的百万英里事故率，以及类似的百万英里乘员伤害模式和事故伤害

率。第二，相应的 95％置信区间是重叠的。因此，我们目前不能排除，在一定的信心水平下，
无人驾驶车辆的实际事故率比传统汽车更低。第三，无人驾驶车辆在所有的事故中并无过错。

第四，无人驾驶车辆事故中，乘员受伤的总体严重程度比传统汽车更低。 
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